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OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANZY DROGI |
ODWODNIENIE

Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego (kubatura,
powierzchnie, wysokos¢, dlugos¢ srednice)

Projektowane parametry techniczne

DROGA

- klasa drogi D

- predkos¢ do projektowania 30km/h

- predkos¢ dopuszczalna 30km/h

- kategoria ruchu KR2

- kilometraz km 0+002.75—km 0+093.67
- przekrdj 1x2

- pojazd miarodajny PO pojazd osobowy
JEZDNIA

- szeroko$¢ jezdni 5,0m

- spadek poprzeczny jezdni 2,0%-3,0% jednostronny
- spadki podtuzne jezdni 0,5%-5,0%

- hawierzchnia bitumiczna

POBOCZE

- szeroko$¢ pobocza 1x 0,75m

- hawierzchnia wysiewka kamienna 0/20mm
CHODNIK

- szeroko$¢ chodnika 2,3m (uzytkowa 2,0m)

- spadek poprzeczny 2,0%

- spadki podtuzne do 0,5%-5,0%

- hawierzchnia kostka betonowa

ZJAZD Z DROGI

Zaprojektowano budowe zjazdu zwyktego z projektowanej drogi gminnej klasy D w km 0+051.50
do drogi gminnej wewnetrznej o nastepujgcych parametrach:

1. dowigzany wysokosciowo do drogi istniejgcej dr. wewnetrznej i projektowane drogi publicznej

2. szerokos¢ jezdni zjazdu 5,0m = szer. jezdni drogi klasy D, przy krawedzi zjazdu pobocza o
szer. 0,75m oraz chodnik

3. spadek podiuzny i poprzeczny zjazdu dostosowany do spadkéw istniejgcych i
projektowanych drég

4. wymiary zjazdu dobrano na podstawie: przepiséw, toréw przejezdnosci

5. nawierzchnia zjazdu — kostka betonowa

Projektowana droga zakonczona jest placem do zawracania o wymiarach 12,5m x 12,5m o
nawierzchni bitumicznej

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ KLASY L
Zaprojektowano takze przebudowe istn. drogi gminnej klasy technicznej L na dzialce 657 w
zakresie



- budowy przejscia dla pieszych w km 0+011.10 (wyposazonym w pasy medialne dla oséb
niewidomych) wraz z chodnikiem miedzy istniejacg a projektowang drogg gminng i dedykowanym
dla przejscia oswietlaniem

- przebudowy odwodnienia poprzez zarurowanie istniejgcego rowu wraz ze studnig wpadowg na
wlocie i umocnieniem istn. rowu otwartego na wlocie i wylocie orurowanego rowu na dtugosci 2mb
oraz wpustem na drodze gminnej przed przejsciem dla pieszych od km 0+008 do km 0+030

- budowy tréjwlotowego skrzyzowania typu T, skrzyzowanie zwykte, nieskanalizaowane. Istniejgca
droga gminna klasy L bedzie drogg nadrzedng z pierwszenstwem przejazdu natomiast proj. droga
bedzie drogg podporzgdkowang w km 0+021.85

Przekroje konstrukcyjne

Zgodnie z wnioskami Geotechnicznych Warunkéw Posadowienia oraz Katalogiem
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych zaprojektowano nizej
przedstawione konstrukcje dla :

KATEGORIA RUCHU KR2
WARUNKI| WODNE przecietne
GRUPA NOSNOSCI PODLOZA G4

Konstrukcja jezdni
4 cm — w-wa $cieralna AC 11 SwgWT 2z 2014 r.

potgczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM

8 cm — w-wa wigzgca AC 16 W wg WT 2z 2014 r.

potgczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM

20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (0/63

mm)

32cm RAZEM gérne warstwy konstrukcji

Istniejacy grunt doprowadzony do kat. podtoza G1, zgodnie z KTNPIP, E2>80 MPa, Is>1,0 lub nasyp z

gruntu G1

WZMOCNIENIE PODtOZA POD KONSTRUKCJE JEZDNI/WYNIESIONEGO PRZEJSCIA DLA
PIESZYCH

22cm - warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>=25%
25cm - w-wa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% petnigca funkcje w-

wy odsgczajgcej k10>8 [m/dobe]

47 cm RAZEM gérne warstwy konstrukcji

Konstrukcja nawierzchni chodnika

8 cm — czerwona kostka betonowa niefazowana, wibroprasowana
3 cm - wysiewka kamienna 0/4mm wg PN-EN 13242
20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (0/31,5 mm)

stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13242

3l1cm RAZEM



Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki

8 cm — czerwona kostka betonowa niefazowana, wibroprasowana

3 cm - wysiewka kamienna 0/4mm wg PN-EN 13242

20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (0/31,5 mm)
stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13242

20 cm — podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (0/63 mm) stabilizowanego
mechanicznie wg PN-EN 13242

51cm RAZEM

Rozwigzanie wysokosciowe, odwodnienie

Projektowana niweleta drogi zasadniczo powiela stan istniejgcy ze wzgledu na:
¢ minimalizacje ingerencji w otoczenie
e mozliwosci odwodnienia;
¢ uksztattowanie terenu przylegtego;
e sieci uzbrojenia terenu

Stan istniejgcy

W stanie istniejagcym wody opadowe z pasa drogi odprowadzane sg przy pomocy
spadkéw podituznych i poprzecznych do wpustdéw, otwartego rowu przydroznego oraz istn.
kanalizacji deszczowej przy budynku Ztobka.

Stan projektowany

Wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane z powierzchni jezdni, przy pomocy
spadkéw poprzecznych i podtuznych w kierunku proj. wpustéw drogowych a nastepnie do
zarurowanego rowu drogowego lub istn. kanalizacji deszczowe;.

W ciggu proj. drogi gminnej klasy D zaprojektowano przekroj jednostronny
projektowanej jezdni ze spadkiem w kierunku rozwigzania odwodnienia (wpusty ) oraz
odbiornika kanalizacja deszczowa przy budynku ztobka.

W ciggu istniejgcej drogi gminnej klasy L zaprojektowano zarurowanie D500
istniejgcego rowu pod proj. skrzyzowaniem. Na wlocie zarurowanego rowu zaprojektowano
studnie wpadowg D1200. Istniejagcy row w obrebie wlotu i wylotu zarurowanego rowu
przewidziano do umochienia elementami prefabrykowanymi betonowymi na df. 2m.
Dodatkowo przed proj. przejsciem dla pieszych zaprojektowano wpust z odprowadzeniem do
studni wpadowe;.

Wody opadowe z powierzchni drogi odbierane bedg przez uliczne wpusty deszczowe
z osadnikami, w ktérych zatrzymywane bedg piasek, liscie i inne frakcje zawiesin niesionych
przez wody opadowe. Wpusty uliczne deszczowe wyposazone bedg w ruszty zeliwne typu
ciezkiego klasy min. D400, pierscienie odcigzajgce oraz osadniki gtebokosci 0,8 m.

W ramach przedmiotowego opracowania projektuje sie:
odcinki kanalizacji z rur:

@200 PP min. SN8

@500 bet. 60 kN/m i PP min. SN8 réow orurowany
studnia betonowa wpadowa ©&1200

wpusty uliczne @500 z osadnikiem 0,8m



wyloty wg rysunkow konstrukcyjnych

Odcinki kanalizacji/rowéw zakrytych wykona¢ na podsypce piaskowej grubosci 20 cm. W
przypadku stwierdzenia w dnie wykopu gruntéw o niewystarczajgcej grupie nosnosci nalezy
doprowadzi¢ grunt do nosnosci G1. Odcinki kanalizacji deszczowej przewidziano do
wykonania metodg wykopu otwartego, jednak w przypadku braku takiej mozliwosci, Projektant
dopuszcza realizacje wybranych odcinkéw poprzez metody bezrozkopowe pod warunkiem
zastosowania odpowiednich rur i technologii. Powyzsze musi zosta¢ potwierdzone przez

Producenta (opinia i obliczenia konstruktora posiadajgcego stosowne uprawnienia
budowlane) uwzgledniajagc warunki gruntowo-wodne, naziom gruntu, obcigzenia
komunikacyjne, dobrane parametry rur, dopuszczalng site wcisku i inne. Projektowane

odcinki kanalizacji grawitacyjnej wykonac¢ z rur PP SN8. Natomiast przykanaliki wykona¢ z rur
PP strukturalnych o sztywnosci min. SN8. Realizacje kanalizacji deszczowej przewidziano
metodg rozkopowg (tradycyjng) zgodnie z rysunkami profili. Rury kanalizacyjne uktada¢ na
podsypce piaskowej grubosci 20cm i zasypaé gruntem sypkim bezokruchowym, starannie
zageszczonym do wysokosci 30cm ponad wierzch rury. Zasyp pozostatego wykopu wykonaé
gruntem piaszczystym lub piaskiem zageszczajgc warstwami do uzyskania wskaznika
zageszczenia 0,98 Proctora.

Przy sporzgdzaniu mapy zlewni uwzgledniono przejecie wod opadowych ze zlewni cigzgcej na
projektowanych odcinkach rozwigzan odwodnienia, tj. z jezdni, obszaréw zabudowy oraz
terendw zielonych przylegtych bezposrednio budowanych jezdni.

Obliczen dokonano przy zatozeniu, ze projektowany row drogowy powinien przyjaé deszcze
15 minutowe o natezeniu 131 I/ha z mozliwoscig przekroczenia nie czesciej niz raz w roku.
przy natezeniu miarodajnym dla wymiarowania urzgdzen do podczyszczania (q = 15 l/sha jesli
nie ma stacji paliw, q = 77 l/sha jesli w zlewni jest stacja paliw nie posiadajgca urzadzen do
podczyszczania wod opadowych)

przy natezeniu 131 I/sha (deszcz miarodajny o czestosci wystepowania raz na 5 lat) dla oceny
wptywu na odbiornik (czy przepustowos$¢ odbiornika jest wystarczajgca)

(natezenie deszczu miarodajnego liczone ze wzoru przy zatozeniu ¢ = 5 lat (wg Wactawa
Btaszczyka "Kanalizacja")

Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli ponize;j:

ZLEWNIA - WYLOT W1 do istniejacego rowu drogi gminne;j
500 mm
249,37 m.n.p.m

- Srednica

- rzedna wylotu
- wspoétrzedne projektowanego wylotu w uktadzie ETRF-2000 strefa 7:
X=5538689,6717; Y= 7436155,4833

Max przeptyw wod i
. ) Sptyw woéd
. . . . . ~ |Wspdtczynnik | opadowych przy ) )
Rodzaj Powierzchnia| Powierzchnia | Wspoétczynnik L opadowych w |Max ilo$é| Srednia
. . opoznienia deszczu 131 . . o
nawierzchni [ha] zredukowana sptywu @ ciggu roku waéd ilos¢ wod
sptywu @ I/s/ha
[ha] [m3] [m3/s] [m3/rok]
[I/s]
Droga (korona
F1 F1
jezdni, 0,90 0,642 0,37 504 0,00037 31
. 0,07 0,0063
mijanka)

Maksymalna ilo§¢ wod opadowych, jaka zostanie odprowadzona wylotem ze zlewni dla 15 —

minutowego deszczu nawalnego zostata wyliczona w oparciu o nastepujgcy wzér:
Q max roczne — 0,9 (0,01*0,9) « 10000 = 81[m3/r0k]
Q maxh = 0,00037[m?/s] « 3600 [s] = 1,332 [m?/h]




Q ¢ra =504/365 = 1,38 [m?/d]

2. Opinia _geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
budowlanego

Wykonano badania do gtebokosci 3,0 ppt. Warstwe przypowierzchniowg stanowig gleba i
warstwy nasypowe o migzszoéci 0,3-0,9m. Podtoze gruntowe budujg grunty rodzime,
wyksztatcone jako spoiste gliny pylaste. Podczas prac terenowych stwierdzono wystepowanie
wody gruntowej w postaci sgczeh na gtebokosci 1.1m.

Z tego powodu warunki wodne nalezy uznaé za przecietne. Wedtug ,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” IBDiM — Gdansk 2002 wystepujgce w podtozu
utwory nasypowe nalezg do gruntéw wysadzinowych — grupa nosnosci podtoza G4.

Szczegotowe badania laboratoryjne oraz wnioski jak rowniez parametry fizyko-chemiczne w/w
warstw podtoza, zostaty przedstawione w opinii geotechnicznej wg. mgr inz. Elzbiety Matajowicz

Ustalenie kategorii geotechnicznej obiektu budowlanego

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. (Dz. U. z 2012 roku poz. 463) w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych w podtozu stwierdzono generalnie proste warunki
gruntowe, a przedmiotowg inwestycje zalicza sie do | kategorii geotechnicznej.

Sposob posadowienia obiektu budowlanego

Konstrukcja nawierzchni jezdni winna by¢ wykonana na podtozu sprowadzonym do kategorii
G1, charakteryzujagcym sie wartoscig wskaznika zageszczenia Is 21,00 oraz wtérnym modutem
zageszczenia E2280 MPa. Istn. podioze musi charakteryzowaé modut odksztatcenia E2225MPa.
W przypadku wystepowania podtoza o E2<25MPa nalezy rozwazy¢ rozwigzania wg punktu 9.37
KTKNPIP.




